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Рис.1.

Устройство запуска. Схема подключения.


Абсолют ARS-201b
Устройство запуска двигателя
Руководство по установке

Подключение устройства

Устройство подключается к штатному электрооборудованию и дополнительно устанавливаемому оборудованию при помощи трех жгутов – силового, сигнального и вспомогательного. Силовой жгут подключается к устройству при помощи одиночных контактов. В цепи красных проводов, предназначенных для питания устройства, включены плавкие предохранители номиналом 30 Ампер. Выход на габаритные огни (оранжевый провод) защищен предохранителем на 10 Ампер. Сигнальный жгут подключается при помощи двенадцатиконтактного разъема. Вспомогательный жгут подключается посредством шестиконтактного разъема и предназначен для отключения датчика удара и деблокировки двигателя на время работы под управлением устройства. Также при помощи двухконтактного разъема подключается аварийный выключатель, предназначенный для аварийного и долговременного отключения устройства. Схема подключения устройства приведена на рисунке 1.

Описание цепей подключения.

Силовой жгут.

+ BAT1 –
(Кр/Кр) Вход питания устройства. Рекомендуется подключать к проводу, идущему непосредственно от аккумулятора. Защищен плавким предохранителем на 30 Ампер. По этому проводу производится питание внутренней схемы устройства и силовых цепей IGN1 и IGN2.

+ BAT2 –
(Кр/Б) Вход питания силовых цепей Стартер и ACC. Рекомендуется подключать к проводу, идущему непосредственно от аккумулятора. Защищен плавким предохранителем на 30 Ампер.

IGN1 –
(Ж/Ж) Вход-выход основного зажигания. Подключается к цепи зажигания штатной проводки автомобиля. По этому же проводу определяется, включено ли зажигание.

IGN2 –
(Кор/Кор) Выход дополнительного зажигания. Работает синхронно с выходом IGN1. Предназначен для питания вспомогательных цепей, питание которых необходимо для обеспечения работы двигателя.

ACC/IGN3 –
(Г/Г) Дополнительный силовой выход. Режим работы определяется состоянием функции 6 служебного раздела. Подключается к цепи питания аксессуаров штатной проводки автомобиля, либо к другим цепям, которые необходимо питать при работающем двигателе. В режиме ACC включается через 30 секунд после запуска двигателя. В режиме IGN3 включается через 4 секунды после отключения стартера.

Стартер –
(З/З) Выход включения стартера. Подключается к соответствующему проводу замка зажигания, до разрыва цепи выключателем АКПП. Если охранная система блокирует цепь стартера, и реле блокировки оказывается включенным после точки подключения данного провода, рекомендуется использовать одну из групп реле вспомогательного жгута для подачи сигнала деблокировки.

Сигнальный жгут.
Датчик температуры – (Б/Кр) Вход измерения температуры двигателя. Предназначен для обеспечения обратной связи по температуре в режиме термостата. Подключается к штатному датчику температуры двигателя через контакты дополнительного реле так, чтобы при выключенном зажигании датчик был соединен с данным входом, при включенном – со штатной измерительной цепью автомобиля.

Команда –
(Б/Г) Вход команды от охранной системы. Подключается к одному из каналов управления охранной системы или других устройств, побуждающих устройство к работе. Активный уровень – низкий. Командой запуска считается «заземление» данного входа на время от 0,1 секунды до 10 секунд. Командой останова двигателя считается «заземление» данного входа на время более 0,3 секунды.

Двери –
(Б/З) Вход дверных концевых выключателей. Этот вход необходимо подключать для обеспечения последовательности выхода из автомобиля (см. руководство пользователя) при включенном режиме ручной КПП. Полярность входа определяется состоянием функции 7 служебного раздела.

Накал –
(Б/Кор) Вход сигнала включения свечей прокаливания цилиндров (для дизеля). По этому входу устройство определяет момент отключения лампы индикации прокаливания цилиндров, что определяет момент готовности дизельного двигателя к запуску. Логика работы входа определяется состоянием функции 8 служебного раздела.

Тахометр –
(Роз/Син) Вход тахометра. По этому входу устройство измеряет обороты двигателя при контроле по оборотам.
Стоп –
(Ж, Ж, Роз/Кор) Три входа аварийного останова двигателя – один отрицательный и два положительных. Эти же входы используются для определения необходимости выдачи диагностического сообщения в момент включения зажигания и при программировании функций устройства. Полярность активного уровня сигналов определяется знаком ‘+’ или ‘-‘ в обозначении. Сигналом к аварийному останову двигателя служит появление активного уровня на время более 0,3 секунд. Неподключенные входы имеют пассивные уровни. Предназначены для подключения к концевому выключателю капота, выключателю стояночного тормоза, цепи стоп-сигналов.

Зажигание – (Кор) Выход зажигания для охранной системы. Этот провод подключен к цепи IGN1 все время, пока устройство пассивно. При включении зажигания устройством этот выход отключается от указанной цепи. Предназначен для отключения входа зажигания охранной системы от цепи зажигания автомобиля на время, пока зажигание включено устройством. Требуется использовать, если вход зажигания является охранной зоной охранной системы.

Габариты – (Ор,Ор) Реле включения габаритных огней. Подключается к проводке автомобиля, имитируя работу штатного выключателя габаритных огней. Контакты реле замыкаются при выдаче сигналов светового подтверждения включения-выключения режима программирования, получения команды запуска и работе двигателя под управлением устройства. Рекомендуется защищать этот выход плавким предохранителем на 10 Ампер.

Масса –
(Ч) Минусовой провод питания устройства. Подключается к ближайшему болту, завернутому в кузовной металл автомобиля.

Вспомогательный жгут. Две группы контактов на переключение встроенного слаботочного реле. Эти цепи предназначены для отключения датчика удара охранной системы и деблокировки двигателя на время работы двигателя под управлением устройства. Возможно использование этих контактов для включения реле предотвращения включения стартера при работающем двигателе. Может применяться для коммутации любых других цепей с током потребления не более 0,35 А. Реле включается при активизации устройства и возвращается в исходное состояние через 5 секунд после отключения устройства. Реле немедленно отключается при аварийном отключении выключателем.

Общ1 –
(Г) Общий контакт первой контактной группы.

Н.З.1 –
(Б) Нормально замкнутый контакт первой контактной группы.

Н.Р.1 –
(Роз/Кр) Нормально разомкнутый контакт первой контактной группы.

Н.Р.2 –
(Б/Роз) Нормально разомкнутый контакт второй контактной группы.

Н.З.2 –
(Роз/Ч) Нормально замкнутый контакт второй контактной группы.

Общ2 –
(З) Общий контакт второй контактной группы.

Выключатель. Разъем для подключения аварийного выключателя, предназначенного для немедленного и долговременного отключения устройства. Выключатель монтируется в любом месте, доступном с места водителя. Замкнутое состояние выключателя соответствует положению «включено».

Программирование

Для оптимальной настройки устройства под конкретные условия работы необходимо выполнить программирование его функций. Значения функций хранятся в энергонезависимой памяти.
Весь набор программируемых функций состоит из двух разделов. В первый входят функции, доступные для программирования пользователем, во второй, служебный - специфичные установки, которые должны программироваться непосредственно после монтажа устройства на автомобиле. Эти функции должны программироваться только квалифицированным персоналом установочного центра.

Программирование производится при помощи ключа зажигания и педали тормоза. Все остальные входы должны находиться в пассивном (не запрещающем работу) состоянии.

Исходное состояние: зажигание выключено, выключатель – в положение «включено». Для входа в режим программирования необходимо выполнить специальную последовательность.

1. включить зажигание;

2. трижды нажать и отпустить педаль тормоза;

3. выключить зажигание.

Между выполняемыми действиями не должно возникать пауз более 4-х секунд. В качестве подтверждения входа в режим программирования будет выдана длинная вспышка габаритных огней, после чего необходимо выбрать функцию, состояние которой требуется изменить.
Выбор функций осуществляется последовательно, нажатиями на педаль тормоза с удержанием ее при последнем нажатии. После выбора функции при помощи габаритных огней индицируется ее текущее состояние. Для изменения ее значения необходимо включить и снова выключить зажигание, после чего будет индицироваться новое значение данной функции. Для выбора следующей функции, значение которой требуется проконтролировать или изменить, необходимо отпустить и снова нажать педаль тормоза число раз, равное разности номеров требуемой и текущей функций. Например, если выбрана функция №1, и требуется перейти к функции №3, необходимо отпустить и снова нажать педаль тормоза два раза.

Если в течение 4-х секунд не нажата педаль тормоза, либо если в течение 4-х циклов индикации текущего состояния функции не будет произведено никаких действий по выбору следующей или изменению значения текущей функции, произойдет автоматический выход из режима программирования с сохранением вновь установленных значений. Такой выход считается нормальным и подтверждается одной длинной вспышкой габаритных огней. Попытка перехода к несуществующей 5-й функции приводит к выходу из режима программирования с сохранением вновь установленных значений.

Если зажигание будет включено на время более 2-х секунд, или выключено при отпущенной педали тормоза, произойдет автоматический выход из режима программирования с восстановлением прежних значений. Такой выход считается ошибочным и подтверждается тремя вспышками габаритных огней.

Программируемые функции пользовательского раздела приведены в таблице 1. Параметры, установленные исходно, выделены жирным курсивом.


Таблица 1

Программируемые функции пользовательского раздела

№
Назначение
Состояния

1
Интервал запуска
Откл, 1, 2, 3 4 часа (1)

2
Суточный таймер
0 – отключен, 1 – включен (2)

3
Режим термостата
0 – отключен, 1 – включен (3)

4
Программирование пороговой температуры термостата
5 (4)

Примечания: 

1. Значение «0» индицируется одной длинной вспышкой. Любое другое значение – серией коротких вспышек.

2. Время отсчитывается от момента включения функции.

3. Для нормального функционирования режима термостата необходимо запрограммировать пороговую температуру.

4. Для выполнения программирования пороговой температуры термостата необходимо дать двигателю остыть до требуемой температуры, затем выполнить данную функцию. При выборе функции будет индицироваться значение 5. Для программирования включить и выключить зажигание. Две длинные вспышки габаритных огней – подтверждение нормального программирования. Одна длинная и три коротких вспышки свидетельствуют о неправильном подключении цепи датчика, либо о слишком высокой температуре двигателя.
Внимание! Данная функция предназначена для работы в условиях низких температур. Попытки запрограммировать температуру прогретого двигателя могут не увенчаться успехом.

Для перехода к служебному разделу программируемых функций необходимо выполнить следующие действия.

1. выбрать функцию №4 пользовательского раздела;

2. отпустить педаль тормоза;

3. включить зажигание;

4. нажать и удерживать педаль тормоза. Габаритные огни начнут коротко вспыхивать;

5. отсчитать третью вспышку, во время или после нее выключить и снова включить зажигание;

6. Отсчитать шестую вспышку, во время или после нее выключить зажигание.

Через 2 секунды после выполнения описанной последовательности устройство будет индицировать состояние функции №1 служебного раздела. Действия по изменению значений и переходу к следующим функциям аналогичны тем, что и при программировании функций пользовательского раздела.

Программируемые функции пользовательского раздела приведены в таблице 2.

Таблица 2

Программируемые функции служебного раздела

№
Назначение
Состояния

1
Максимальная длительность работы стартера
1- 2 с, 2 – 4 с, 3 – 6 с, 4 – 8 с

2
Длительность прогрева двигателя
1 – 10 мин, 2 – 15 мин, 3 – 25 мин

3
Способ контроля двигателя
1 – по тахометру, 2 – по напряжению

4
Вид топлива
1 – бензин, 2 – дизель

5
Вид трансмиссии
1 – РКПП, 2 – АКПП

6
Момент включения доп.силового выхода
1 – до момента определения запуска; 2 – через 15 с с момента определения запуска; 3 – за 5 мин до окончания цикла прогрева

7
Полярность дверей
0 – отрицательная, 1 – положительная (1)

8
Автоматическое определение готовности дизеля к запуску
1 – разрешено, 0 – запрещено (2)

9 (по напряж.)
Контроль напряжения при работе
1 – разрешен, 0 – запрещен (3)

9 (по тахометру)
Программирование оборотов холостого хода
3 (4)

Примечания: 

1. Полярность входа определяется его активным уровнем. Например, если для активизации входа он замыкается на «массу», полярность считается отрицательной.

2. При разрешенном автоматическом определении момента готовности дизеля включение стартера производится сразу после погасания лампы индикации включения калильных свечей, либо через 12 секунд с момента включения зажигания, в зависимости от наличия перепада уровня на входе свечей. При запрещенном – перед включением стартера выдерживается фиксированный интервал в 12 секунд.

3. При разрешенном контроле напряжения напряжение бортовой сети контролируется на всей продолжительности времени работы двигателя под управлением устройства. При понижении напряжения более допустимого значения двигатель аварийно останавливается. При запрещенном контроле напряжение контролируется, пока не будет определен факт устойчивой работы двигателя, после чего контроль напряжения больше не производится. Настоятельно рекомендуется включать данную функцию!
4. Для программирования оборотов холостого хода необходимо выбрать данную функцию, что будет подтверждено сериями из 3-х вспышек, включить зажигание, запустить двигатель, дать ему набрать нормальные холостые обороты, затем отпустить педаль тормоза. Пока устройство не может считать сигнал тахометра, габаритные огни будут мигать часто. При нормальном считывании оборотов они мигают медленно. Нормальное программирование подтверждается длинной вспышкой. Если в течение одной минуты с момента включения зажигания обороты не запрограммированы, происходит выход из режима программирования с восстановлением старых значений.

